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Dateniibertragung zwischen einem Chassis und einem an dem 
\ Chassis bewegbar angeordneten Sitz 

15 Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Daten- und/oder 
Energieubertragung zwischen einem Chassis und einem an dem 
Chassis bewegbar angeordneten Sitz, wobei der Sitz mittel.s 
Schlitten in an dem Chassis . angebrachten Fuhrungsschienen 
gleiten kann . 

20 

Fur die Erhohung der Sicherheit von Fahrzeuginsassen werden 
in die Sitze- von Fahrzeugen zunehmend mehr Funktionen inte- 
griert, die chassisseit ig elektronisch gesteuert und iiber- 
wacht werden. Hierzu zahlen neben der Uberwachung und An- 
vfes steuerung von in den Sitzen integrierten Airbags auch Bele- 
gungs- und Gurtschlofiabf ragen von Sitzen sowie Kindersit zer- 
kennung fur das optimale Auslosen von Ruckhaltesystemen . 

Im Allgemeinen werden Daten in Fahrzeugen mittels Bussystemen 
30 uber Kabel iibertragen. Diese Art der Dateniibertragung hat 
sich bewahrt . Bei den Fahrzeugsitzen besteht jedoch das Pro- 
blem, daS, wenn die Sitze auf Schienen bewegbar am Chassis 
des Fahrzeuges angebracht sind, die Kabel bei einer Bewegung 
des Sitzes nachgefuhrt werden mussen. AuSerdem soli ten die 
35 Kabel so verlegt werden, daS diese nicht beschadigt werden 
konnen und von ihnen keine Stolpergef ahr fur die Insassen des 
Fahrzeugs ausgeht . Ein weiteres Problem ergibt sich beim Aus- 



bau der Sitze. Hierfiir miissen, insbesondere bei Fahrzeugtypen 
wie zum Beispiel "Vans" odef "Sports Utility Vehicle" (SUV) , 
deren Innenraum leicht veranderbar sein soil, die Kabelver- 
bindung iiber eine leicht zugangliche Steckverbindung losbar 
sein und die chassisseit ig verbleibenden Kabel und Stecker im 
Fahrzeugboden verstaut werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung zur 
Daten- und/oder Energieubertragung zwischen einem Chassis und 
einem an dem Chassis bewegbar angeordneten Sitz zu schaf fen, 
die kostengiinstig herstellbar und einfach zu handhaben ist 
und von der keine Gefahren fur Insassen ausgehen. 

Diese Aufgabe wird gemaS den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost. Somit erfolgt Daten- und/oder Energieubertragung zwi- 
schen dem Chassis und dem Sitz mittels einem Transf ormator , 
dessen eine Eisenkernhalf te an einem in einer Fuhrungsschiene 
gleitenden Schlitten und dessen andere Eisenkernhalf te an dem 
Sitz, der iiber den Schlitten in der an dem Chassis angebrach- 
ten Fiihrungsschiene gleitet, angeordnet ist. Die beiden Ei- 
senkernhalf ten des Transf ormators sind nach der Montage des 
Sitzes auf dem Schlitten zur induktiven Daten- und/oder Ener- 
gieubertragung zueinander positioniert , wobei bei einer Bewe- 
gung des Sitzes die eine Eisenkernhalf te mit dem Schlitten in 
der Fuhrungsschiene gleiten kann. Fur eine geringe Bautiefe 
der Fiihrungsschiene und eine leichte und kostengunstige Mon- 
tage ist zumindest eine Primarwicklung des Transf ormators als 
ein in der Fiihrungsschiene liegendes Kabel ausgefiihrt. Die 
Verbindung zur Daten- und/oder Energieubertragung zwischen 
dem Chassis und dem Sitz ergibt sich gemafi der vorliegenden 
Erfindung automatisch beim Aufsetzen des Sitzes auf den 
Schlitten, da dabei die beiden Eisenkernhalf ten zusammenge- 
fiigt werden. Es sind somit keine zusatzlichen Handgriffe zur 
Herstellung der Verbindung und keine Kabel- und Steckverbin- 
dungen notwendig. 
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Wird das in der Fuhrungsschiene liegende Kabel durch die an 
dem Schlitten angeordnete Eisenkernhalf te gefuhrt, kann diese 
Eisenkernhalf te an der der Fuhrungsschiene zugewandten Seite 
geschlossen ausgefuhrt werden, was mit der aufgesetzten ande- 
ren Eisenkernhalf te einen geschlossenen Eisenkreis mit einem 
geringen Widerstand des magnetischen Flusses im Eisenkreis 
ergibt. Die Herstellung des Schlittens und der Fuhrungsschie- 
ne und die Montage des Schlittens in der Fuhrungsschiene wer- 
den einfacher. 



Zur Vermeidung, daS das Kabel bei der Bewegung des Sitzes 
Fremdkorper, . insbesondere eisenhaltige Partikel, in den 
Trans f ormator einbringt, wird, urn eine Verunreinigung des Ka- 
bels mit Fremdkorpern von dem Schienenboden zu verhindern, 
15 das Kabel mitt els einer Spannvorrichtung in der Fuhrungs- 
schiene gespannt und/oder an dem Kabel anhaftende Fremdkorper 
mit einer an dem Schlitten angebrachten Reinigungsvorrichtung 
entfernt. 

2 0 Herstellung und Montage der Anordnung konnen weiter verein- 
facht werden, in dem ein Kabelende mit der elektrischleiten- 
den Fuhrungsschiene verbunden wird und die Fuhrungsschiene 
als Riickleiter verwendet wird. Somit ist au£erhalb oder in- 
nerhalb der Fuhrungsschiene kein zusatzliches Kabel fur die 
*25 Riickleitung notwendig. In Verbindung mit der Fahrzeugmasse 
ergibt sich hierbei zusatzlich eine Abschirmung der Ubertra- 
gungsanordnung gegeniiber Storungen. 

Werden zur Verbesserung der Zuverlassigkeit der Ubertragungs- 
30 anordnung fur Daten- und Energieubertragung getrennten Pri- 
marwicklungen verwendet, werden die Wicklungen vorteilhaft in 
einem Kabel zusammengef aSt . Das Kabel kann hierbei zur Ab- 
schirmung gegeniiber elektrischen Feldern einen koaxialen Auf- 
bau mit einem Innenleiter und einer Abschirmung aufweisen, 
35 wobei der Innenleiter zur Energieubertragung und die Abschir- 
mung zur Datenubertragung bzw. umgekehrt genutzt wird. Die 
Riickfuhrung beider Wicklungen kann gemeinsam iiber die elek- 



trischleitende Fiihrungsschiene erfolgen. Mit sitzseitig eben- 
falls getrennten Sekundarwicklungen fur Daten- und Energie- 
iibertragung ist es moglich, Daten und Leistung getrennt von- 
einander zu iibertragen. 

Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
Anspriichen. 

Die vorliegende Erfindung wird unter Bezug auf die beigefiig- 
ten Zeichnungen riaher erlautert, in denen zeigen: 

Fig. 1 eine Prinzipdarstellung der Daten- und Energieubertra- 
gung gemaS einer Ausfiihrung der Erfindung mit einem Transfor- 
mator fur die Dateniibertragung und einem Transf ormator fur 
die Energieiibertragung, 

Fig. 2a, 2b und 2c ein Beispiel fur den Aufbau der erfin- 
dungsgemaSen Anordnung , 

Fig. 3 ein Beispiel fur eine Kabelspannvorrichtung gemafi der 
Erfindung, 

Fig. 4 ein Beispiel fur eine Kabelreinigungsvorrichtung gemaE 
der Erfindung und 

Fig. 5a und 5b eine Prinzipdarstellung der Primarwicklung ge- 
maS einer Ausfiihrung der Erfindung mit je einer Windung fiir 
die Daten- und Energieiibertragung. 

Gemafc der Erfindung erfolgt die Dateniibertragung an der 
Schnittstelle zwischen dem Sitz und dem Chassis kabellos mit- 
tels einer induktiven Verbindung. Bestehende Kabeiverbindun- 
gen konnen leicht durch die erf indungsgemaSe Anordnung er- 
setzt werden, ohne daS das bestehende Datenubertragungssystem 
des Fahrzeugs verandert werden mu6. Es kann lediglich notwen- 
dig sein, sitzseitig und/oder chassisseit ig Verstarker vorzu- 
sehen, die die zu sendenden bzw. empfangenen Signale auf be- 
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reiten, verstarken und in das chassisseitige Bussystern ein- 
speisen . 

1st sitzseitig keine Energiequelle zu Speisung von Sensoren 
5 oder eines Verstarkers vorhanden, wird die benotigte Energie 
(z.B. 5 Watt) ebenfalls vom Chassis uber die induktive Ver- 
bindung zum Sitz ubertragen, wobei das zu iibertragende Daten- 
signal auf die Energietragerwelle aufmoduliert werden kann. 
Fur eine wechselseit ige Dateniibertragung zwischen dem Sitz 
10 und dem Chassis kann es von Vorteil sein, fur die Daten- und 
Energieiibertragung getrennte Primar- und/oder Sekundarwick- 
lungen am Ubertrager vorzusehen. 

Fig. 1 zeigt eine Prinzipdarstellung der Daten- und Energie- 
15 iibertragung gemafc einer Ausfiihrung der Erfindung mit einem 
Transformator Tl fur die Dateniibertragung und einem Transfor- 
mator T2 fur die Energieiibertragung zwischen dem Chassis und' 
dem Sitz. Die Eisenkerne der Trans format oren Tl und T2 beste- 
hen aus zwei Half ten la, lb bzw. 2a, 2b, wobei die Eisenkern- 
20 half ten lb und 2b am Schlitten und die Sekundarwicklungen 3, 
4 tragenden Eisenkernhalf ten la und 2a am Sitz angeordnet 
werden (nicht gezeigt) . Die Leitungen 5 und 6 durchlaufen die 
nach unten geschlossen Eisenkernhalf ten lb und 2b als Primar- 
wicklungen. Sie werden von den Quellen 7 und 8 gespeist. Die 
25 Quellen 7, 8 und die Trans format oren Tl, T2 mit ihren Sekun- 
darwicklungen 3, 4 sind gemaS der Daten- bzw. Energieiibertra- 
gung entsprechen angepaSt, wobei die Dateniibertragung zwi- 
schen Chassis und Sitz in beiden Richtungen erf olgt . 
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Obwohl in dem in Fig. 1 gezeigten Beispiel die Primarwicklun- 
gen nur aus einer Windung, der Leitung 5 bzw. 6, bestehen, 
ist es auch moglich, mehrere Windungen zu verwenden. Diese 
konnten vorteilhaf terweise in einem Kabel untergebracht wer- 
den. 

GemaS dem in Fig. 2a gezeigten Ausf iihrungsbeispiel liegt die 
Primarwicklung, das Kabel 5, in der Fiihrungsschiene 9, welche 
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an einem Chassis bzw. am Boden des Fahrgastraums eines Fahr- 
zeugs befestigt ist (nicht gezeigt) . Fig. 2b zeigt den in der 
Fuhrungsschiene 9 gleitenden Schlitten 10, der zur Aufnahme 
eines Sit zes- dient . Das Kabel 5 ist an beiden Enden der Fuh- 
5 rungsschiene 9 befestigt (nicht gezeigt) und wird durch die 
an dem Schlitten 10 angebrachte Eisenkernhalf te lb gef uhrt . 

Wie in Fig. 2c gezeigt, wird beim Befestigen des Sitzes 11 
auf dem Schlitten 10 der Eisenkreis des Trans forma tors Tl 
10 durch Zusammenfugen der Eisenkernhalf ten la und lb geschlos- 
sen, worauf die Anordnung zur Daten- und/oder Energieubertra- 
gung betriebsbereit ist . 

Beim Verschieben des Sitzes 11 gleitet der Schlitten 10 in 
15 der Fuhrungsschiene 9 und das Kabel 5 durch den geschlossenen 
Eisenkern la, lb des Transf ormators Tl . Hierbei sollte ver- 
hindert werden, daS insbesondere eisenhaltige Fremdkorper in 
das Innere des Transf ormators Tl gelangen und somit dessen 
Wirkungsgrad herabgesetzt wird. 

20 • 

Da sich die Fuhrungsschiene 9 im allgemeinen unterhalb des 
Sitzes 11 befindet, konnen leicht Fremdkorper durch ihre nach 
oben gerichtete Offnung eindringen. GemaS der Erfindung ist 
hierfiir, wie in Fig. 3 beispielhaft gezeigt, eine Spannvor- 

25 richtung 12a, 12b an der Fuhrungsschiene 9 angeordnet , die 
das Kabel 5 vom Boden der Fuhrungsschiene 9 abhebt und so 
verhindert, daS das Kabel 5 mit auf dem Boden der Fuhrungs- 
schiene 9 liegenden Fremdkorpern in Beruhrung kommt . Die 
Spannvorrichtung 12a, 12b besteht in dem in Fig. 3 gezeigten 

30 Beispiel aus zwei Klammern 12a und 12b, die an der Fuhrungs- 
schiene 9 befestigt sind und das Kabel 5 fixieren, wobei die 
Klammer 12b federnd an der Fuhrungsschiene 9 angebracht ist 
und das Kabel 5 spannt . 

35 In dem in Fig. 4 gezeigten Beispiel ist an der Offnung, an 
der das Kabel 5 in den Schlitten 10 eintritt, eine Reini- 
gungslippe 13 angebracht, die an dem Kabel 5 anhaftende 
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Fremdkorper abstreift und so verhindert, daS diese Fremdkor- 
per in den Eisenkern la, lb des Transformators Tl eindringen. 
Es ist jedoch auch moglich, die vor und hinter dem Schlitten 
10 f reiliegendeh Kabelabschnitte mit einem Schutzschlauch, 
5 der bei der Bewegung des Schlittens 10 in der Fuhrungsschiene 
9 gedehnt bzw. gestaucht wird, zu versehen (nicht gezeigt) . 

Werden lediglich geringe Leistungen zwischen dem Chassis und 
dem Sitz 11 ubertragen, kann die Primarwicklung zur Daten- 
10 und/oder Energieubertragung mit nur einer Windung ausgefuhrt 
werden. Fig. 5a und 5b zeigen eine solche Ausfiihrung der Pri- 
a marwicklung in einer Prinzipdarstellung . Das in Fig. 5a ge- 

^ zeigte Kabel 5 weist zwei Adern, die jeweils eine Primarwick- 

lung darstellen, auf . Eine Ader des Kabels 5 wird zur Daten- 
15 ubertragung genutzt und von dem Datengenerator 14 gespeist, 
wahrend die andere Ader zur Energieubertragung dient und von 
dem Energiegenerator 15 gespeist wird. Am Ende des Kabels 5 
sind beide Aderenden zusammengefuhrt und mit der Fuhrungs- 
schiene 9 elektrisch verbunden. Die gemeinsame Riickfuhrung 
2 0 von Daten- und Energieleitung zu dem Datengenerator 14 und 
dem Energiegenerator 15 erfolgt iiber die elektrisch leitende 
Fuhrungsschiene 9. Somit ist aufierhalb oder innerhalb der 
Fiihrungsschiene kein zusatzliches Kabel fur die Ruckleitungen 
notwendig. Die Montage der Ubertragungsanordnung wird verein- 
^25 facht. In Verbindung mit der Fahrzeugmasse ergibt sich zu- 
satzlich eine gute Abschirmung der Ubertragungsanordnung ge- 
gemiber Storungen durch die Fuhrungsschiene 9. 

In dem in Fig. 5b gezeigten Beispiel wird zur weiteren Erho- 
30 hung der Storsicherheit ein abgeschirmtes Kabel 5 verwendet . 
Der Innenleiter des Kabels 5 wird von dem Energiegenerator 15 
gespeist, die Abschirmung des Kabels 5 vom Datengenerator 14. 
Die Riickfuhrung der beiden Primarwicklungen kann gleich dem 
in Fig. 5a gezeigten Beispiel uber die Fuhrungsschiene 9 er- 
35 folgen. 
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Das von den Generatoren 14, 15 gespeiste Kabel 5 erzeugt mit 
der Abschirmung und dem Innenleiter zwei unterschiedliche 
Felder. Bei einem solchen abgeschirmten Kabeln wirkt bezug-" 
lich elektromagnetischer Wellen nur der elektrische Anteil . 
5 Magnetische Felder, die durch den Strom des Innenleiters er- 
zeugt werden, werden von der Abschirmung des Kabels 5 nicht 
beeinf luSt . 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Beispiele be- 
10 schrankt . So ist es auch moglich mehrere Schlitten mit Uber- 
tragern auf einer Fuhrungsschiene und/oder, wenn der Sitz 
mittels mehreren Fuhrungsschienen befestigt wird, an diesen 
ebenfalls Ubertrager vorzusehen, urn voneinander getrennte 
Ubertragungswege zu schaffen, welche zur Ansteuerung und 
15 Uberwachung von in den Sitzen integrierten Ruckhaltesystemen 
aus sicherheitstechnischen Griinden notwendig sein konnen. 
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Patentanspruche 

15 1. Anordnung zur Daten- und/oder Energieiibertragung zwischen 
einem Chassis und einem Sitz (11), wobei der Sitz (11) mit- 
tels zumindest einem Schlitten (10) , der in einer an dem 
Chassis angebrachten Fuhrungsschiene (9) gleitet, an dem 
Chassis bewegbar angeordneten ist, 

2 0 . dadurch gekennzeichnet, daS 

an einem in der Fuhrungsschiene (9) gleitenden Schlitten 
(10) eine Eisenkernhalf te (lb, 2b) eines Transf ormators (Tl, 
T2) , die zumindest eine Primarwicklung (5, 6) tragt , angeord- 
net ist, 

25 die Primarwicklung (5, .6) als ein in der Fuhrungsschiene (9) 

liegendes Kabel (5) ausgebildet ist, und 

an dem Sitz (10) die andere Eisenkernhalf te (la, 2a) des 

Transf ormators (Tl, T2) mit zumindest einer Sekundarwicklung 

(3, 4) angeordnet ist, wobei die beiden Eisenkernhalf ten (la, 
30 2a; lb, 2b) des Transf ormators (Tl, T2 ) zur Daten- und/oder 

Energieiibertragung zueinander positioniert sind. 
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2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS das 
Kabel (5) durch die an dem Schlitten (10) angeordnete Eisen- 
kernhalf te (lb, 2b) gefuhrt wird. 
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3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet , 
da£ das Kabel (5) mittels einer Spannvorrichtung (12a, 12b) 
in der Fuhrungsschiene (9) gespannt wird. 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ an dem Schlitten (10) eine Reinigungsvor- 
richtung (13), die bei einer Bewegung des Schlittens (10) in 
der Fuhrungsschiene an detn Kabel (5) anhaftende. Fremdkorper 
entfernt, angeordnet ist. 

5. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Kabel (5) zumindest zwei Adem auf- 
weist, wobei eine Ader zur Energieubertragung und eine zweite 
Ader zur Dateniibertragung vorgesehen ist . 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Fuhrungsschiene (9) aus einem elektrisch leitenden Material 
besteht und zumindest eine Ader an einem Ende des Kabels (5) 

t der Fuhrungsschiene (9) elektrisch leitend verbunden ist. 
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7. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Kabel (5) einen koaxialen Aufbau mit 
einem Innenleiter und einer Abschirmung aufweist, wobei der 
Innenleiter zur Energieubertragung und die Abschirmung zur 
^ 25 Dateniibertragung bzw. umgekehrt genutzt wird. 



8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Fuhrungsschiene (9) aus einem elektrischleitenden Material 
besteht und der Innenleiter und/oder die Abschirmung an einem 
Ende des Kabels (5) mit der Fuhrungsschiene (9) elektri- 
schleitend verbunden sind. 



9. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Transf ormator (Tl, T2) sitzseitig eine 
35 Sekundarwicklung (3, 4) zur Dateniibertragung und eine weitere 
Sekundarwicklung (3, 4) zur Energieubertragung aufweist . 



10. Anordnung nach einem der. Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS zwischen dem Schlitten (10) und dem Sitz 
(11) ein weiterer Transf ormator (T2) angeordnet ist, wobei 
ein Transf ormator (Tl) fur Dateniibertragung und der andere 
Transf ormator (T2) fur Energieiibertragung ausgelegt ist. 
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Bezugszeichenliste 



15 la, 2a sitzseitig angebrachte Eisenkernhalf te eines 
Transf ormators , 
lb, 2b an einem in einer Fuhrungsschiene gleitenden 

Schlitten angebrachte Eisenkernhalf te eines Trans- 
f ormators, 
2 0 3,4 Sekundarwicklung 
5, 6 Primarwicklung 
7, 8 Quelle 

9 Fuhrungsschiene 

10 Schlitten 
25 11 Sitz 

12a, 12b Spannvorrichtung 

13 Reinigungslippe 

14 Datengenerator 

1 5 Energiegenerator 

30 
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Zusammenf as sung 



15 Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Daten- und/oder 
Energieubertragung zwischen einem Chassis und einem an dem 
Chassis bewegbar angeordneten Sitz (11), wobei der Sitz (11) 
mittels Schlitten (10) in an dem Chassis angebrachten Fiih- 
rungsschienen (9) gleiten kann, wobei an dem in der Fiihrungs- 
20 schiene (9) gleitenden Schlitten (10) eine Eisenkernhalf te 
(lb, 2b) eines Transf ormators (Tl, T2) , die zumindest eine 
Primarwicklung (5, 6) tragt, angeordnet ist, die Primarwick- 
lung (5, 6) ein in der Fiihrungsschiene (9) liegendes Kabel 
(5) ist und an dem Sitz (11) die andere Eisenkernhalf te (la, 
'^25 lb) des Transf ormators (Tl, T2) mit einer Sekundarwicklung 
" X T (3, 4) angeordnet ist, wobei die beiden Eisenkernhalf ten (la, 

2a; lb, 2b) des Transf ormators (Tl, T2) zur Daten- und/oder 
Energieubertragung bei montierten Sitz zueinander positio- 
niert sind. 
30 [Fig. 1] 
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Fig. 5a 
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Fig. 5b 



